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cComo es el TAV en
Euskal Herria
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“El mayor presupuesto economico de una infraestructura en la historia de E.H.”




El corredor navarro

Algunas diferencias, muchas
similitudes

3 tramos- Plasencia de Jalon-
Castejon- Irunea- “Y vasca”

3 opciones: Alegi-Zaldibia-
Ezkio/ltxaso

Trafico mixto viajeros
mercancias — \Wolkswagen

Mapa politicesmas desfavorable-
(lU-Aralar-INaBai)

Zizur (Irunea) Unica parada.
Peletazo urbanistico

Mas barato ( 50%), efecto
parrera, cupo.




1° Mito. “Es la solucion al
transporte en Euskal Herria”.

Por fin la Y’ vasca

LA FEASE

"El TAY sacara a
miiles de camiones
de las carreteras
Euvipurcoanas"
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Eliminard 22.500

vehiculos de las

carreteras, 1.000
de ellos camiones
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1 3,373 cochies equivalentes y 1,175 camiones elmnadcs o s camet

= 57.000 desplazamientos representan un
0,94% del total

= 5.375 coches representan un 0,3% de
los desplazamientos en vehiculo privado
(tasa ocup. 1,5)

= 1.175 camiones representa un 2% de los
50.000 camiones gue circulan a diario.




[1° Mito. jjEs estratéegico para
eI desarrollo economico!! .
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comeromes berzas |- aﬁé\- -“Estamos atrasados con respecto a Europa”
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: | economica.

- Competencia entre el Eje Atlantico y el
Mediterraneo

| -¢, Es el transporte el motor de la economia?
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La ‘Y’ vasca recibira mas
de 4.100 millones de euros

Firma GobiernoVascoy Fornento suscriben Para 2010 La nueva redferroviana
dosconvenios paralalinea de altavelocidad - unird lastres capitales vascas « Pagina é




Analisis de rentabilidad - Y vasca-

Estudio informativo del Ministerio FOMENTO:

—La evaluacion financiera es negativa en todos los
escenarios

— Requerira financiacion publica durante toda su vida util

—La evaluacion social es inferior a la evaluacion
economica debido al efecto regresivo sobre la renta

La rentabilidad real sera ain mas baja (R.Bermejo, 2004):
—Desviacion de costes: obra, escasez petroleo y acero
—Costes ambientales: 33 M m3 de tierra y 106 Km de tunel




[11° mito. “ES una apuesta
por la sostenibilidad™

Y vasca, el tren sostenible y de calidad

La nueva red ferroviaria vasca representa una movilidad de las personas v las mercancias dentro
apuesta decidida por el transporte piblico sostenible  del territorio vasco v hacia Europa, v que garantiza-
v de calidad. A partir de 2010, Euskadi contard con ra el desarrollo econdmico con el maximo respeto al
una moderna infraestructura que va a facilitar la medio ambiente.




., COmo se sostiene
lo insostenible?

- + Consumo energetico- 6

VEeces tren convencional
-Ocupacion de tierras

400 ha + - 33 mill. de Tn

escomhros.

- Danos en ecosistemas

Valieses (Aralar eta Udalaitz)

Aumentordelfefectorbarmeray.

del ruide;

- Destruceion: paisajisticas

- Desregulacion hidrologikea
(81 Kimrde: aculieres
gesiruidos)




V. Mito. “El TAV nos ayudara a
cumplir con Kyoto”
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Ahorro previsto de 425 tCO, al dia (0,60 % total y
2,8% transporte)

Se van a emitir 1.375.370 tCO, en la construccion



VP mito. “Las decisiones se han
tomado democraticamente”.

Segun el GV, el 75% de la
poblacion es partidaria
de construir la Y, aunque
un 50% no sabe en que
consiste.

Lo apoya “el 80% del
Parlamento vasco”
- 70% dice que falta
Informacion
- A mayor informacion
mas oposicion al TAV.




VI. Mito “ Es un tren social”
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«La1nmensa mayotia
de los vascos quiere la
Y esun tren sociab»

ABE

=Los trenes que circulen
por la Y vasca seran
accesibles vy asequibles
para todas las personas

MORIR.COM

-Gran gasto — 6.000 millones €

- No responde a las necesidades
de movilidad obligada. -
Acerca las capitales, aleja los |
pueblos -
¢,ESs social subvencionar la

movilidad de unos pocos? EOLBaISTAS y lo demés es tonteria

Si hay pelas,
hay parada.




VII. Mito “ El TAV responde
al interes general”

- Producto de la globalizacion neoliberal, basado en el
crecimiento econdmico sostenido, que perjudica a la
mayoria.

- Modelo de desarrollo que apoya intereses elitistas y
reparte los danos de forma injusta.

-Todos pagamos, muy pocos beneficiarios.

NOE = PMadrid-Barceloaomas: &1 tren meas rapido ol rmomdade




La utopia ecologista vasca

-Frente a los mitos del TAV, otro modelo de transporte
es posible y necesario.

- Unir fuerzas, aceptar la diversidad y abandonar el
sectarismo.

- Modelos alternativos de movilidad, nuevas formas
de vida

- Re-evaluar. R-estucturar, Re-partir. Re-ducir , Re-
utilizar, Re-ciclar.

[RENEBIPE & ZIALERAke SAREA




“Se hace camino al andar” A.Machado

-Avanzando hacia un modelo energético solar

- Haciendo la paz con la naturaleza y pagar nuestra deuda
ecologica.

- Anteponeiendo la calidad de vida al nivel de vida.

- Defendiendo la solidaridad, la justicia y la sostenibilidad.

B
- - - P — o -
. - - B St - ~ - -

T B
— -

- -

-




AHT GELDITZEA PADAGO?
iPAREWMOS EL TAV!

AHT EZ Lurraren Defentsarako Gunea

URBINAMN
GAUDE!

Eskerrik asko!!




